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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Fremdkdrperzur Dampfung mechanischer Schwingungen 

@ Die Erfindung betrifft einen Formkorper zur Dampfung 

mechanischer Schwingungen, insbesondere in Kraftfahr- - 
zeugen, mit einem Grundkorper aus einem Kunststoff 
oder Bitumen und einem schwingungsdampfenden Full- 
stoff. 

Es ist vorgesehen, da& der Futlstoff (22) im wesentlichen 
aus Metallpartikeln (24) besteht 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cinen Formkorper zur Dampfung 
mechanischer Schwingungen nut den ini OberbegriiT des 
Anspruchs 1 genannten Merkmalen. 5 

Stand der Technik 

Es ist bekannt, Formkorper zur Dampfung mechanischer 
Schwingungen, insbesondcre auch bei schwingungsfahigen 10 
Bauteilen ernes Kraftfahrzeugs, einzusetzen. Solche rnecha- 
nischen Schwingungen fuhren cinerscits zu unerwunschtcn 
Vibralionen der Fahrzeugkarosserie und andererseits treten 
infolge der rnechanischen Schwingungen akustische 
Schwingungen (Schall) auf. Beide Phanomene werden 15 
durch die Fahrzeuginsassen ais stbrend empfunden, wobei 
im letzteren Fall zusatzlich in einzelnen Landern gesetzliche 
Norm vorschrif ten berucksichtigt werden miissen. Die rne- 
chanischen Schwingungen treten infolge des Betriebs des 
Kraftfahrzeugs auf. 20 

Zur Dampfung solcher mechanischer Schwingungen ist 
bekannt, diese nut einem Formkorper in Wechseiwirkung 
treten zu lassen. Der Formkorper wird dabei ublicherweise 
als ein im wesendichen flachenhafter Grundkorper, bei- 
spielsweise als Folie oder Matte, auf das zu dampfende Bau- 25 
teil aufgebracht. Der Grundkorper besteht dabei haufig aus 
einem KunstslofF, in den ein schwingungsdampfender Full- 
stoff eingebracht ist. Grundkorper auf der Basis von Kunst- 
stoffen eignen sich aufgrund ihrer einfachen Herstellung, 
einfachen Weiterbearbeitung und der groften Flexibilitat des 30 
Materials in besonderer Weise. 

Ferner ist bekannt, als schwingungsdampfenden Fullstoff 
eines solchen Formkorpers Schwerspat, Metalloxide oder 
Kreide einzusetzen. Nachteilig bei solchen Formkorpem zur 
Dampfung mechanischer Schwingungen ist eine relativ 35 
hohe Schichtdicke, die zur Gewahrung einer hinreichenden 
Funktionalitat gewahlt werden muB. So sind die Damp- 
fungseigenschaften eines Formkorpers direkt proportional 
zu desscn Flachengewicht. Beim Fahrzcugbau werden dabei 
ublicherweise Schwerspatmatten mit Schichtdicken von 40 
zirka 2 bis 10 mm eingesctzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Dichte ei- 
nes gattungsgemaBen Formkorpers wesendich zu erhohen, 
ohne dabei die Flexibilitat des Grundkorpers einzuschran- 
ken. 45 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch einen Form- 
korper zur Dampfung mechanischer Schwingungen mit den 
im Anspruch 1 genannten Merkmalen gelfist. Dadurch, da6 
der FullstofY im wesentlichen aus Metallpartikeln besteht, 
kann die Dichte des Formkorpers wesentlich erhoht werden. 50 

In vorteilhafter Weise werden die Formkorper in Form ei- 
nes flachenhaften Grundkorpers, beispielsweise einer Folie 
oder Matte, angefertigt. Dadurch konnen sie in besonders 
einfacher Weise weiterverarbeitet werden. So werden in 
Kraftfahrzcugen ublicherweise Matten zur Dampfung me- 55 
chanischer Schwingungen von Bauteilen des Kraftfahrzeugs 
eingebracht. Diese wird flachenhaft auf das zu dampfende 
Bauteil gelegt und mit diesem beispielsweise durch Falzen, 
Stanzen, Aufschmelzen oder Verkleben verbunden. Auf- 
grund des wesentlich groBeren Flachengewichts des nietall- 60 
haltigen Formkorpers kann eine hinreichende Dampfung be- 
reits bei sehr geringen Schichtdicken der Matte erfolgcn. 

Ferner ist es vorteilhafl, die Metallpartikel in Form von 
Staub, Kornem oder Spanen in den Grundkorper einzubrin- 
gen. Dabei ist es unerheblich, ob es sich dabei um rcine Me- 65 
talle, Legierungen, Ccrmete oder metallhaltige Vcrbunds- 
toffe handelt, sofern deren Auswahl mit Hinsicht auf ihre 
Dichte erfolgt. Besonders vorteilhaft ist es dabei, die bei der 
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Bearbeitung von metallischen Werkstiicken anfallenden 
Metailabfalle in Form von Schleifstauben oder Spanen zu 
verwenden. Diese Metailabfalle miissen vorher mittcls be- 
kannter Verfahren entwassert oder entolt werden, bevor sie 
als Fiillstoff diencn konnen. Auf diese Weise konnen in ein- 
facher Weise eine Umweltbelastung und hohe Deponieko- 
sten durch solche Metailabfalle vermieden werden. 

Der Grundkorper besteht vorteilhafterweise aus einem 
flexiblen KunststofT, beispielsweise in Form eines Elasto- 
mers, oder auf Bitumcnbasis, kann aber auch aus einem du- 
roplastischen KunststofT bestehen, dem in bekannter Weise 
Ililfsstoffe zugesctzt werden, um cine ausreichende Flexibi- 
litat zu gewahren. 

Wcitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den ubrigen, in den Unteranspriichen genannten 
Merkmalen. 

Beschreibung 

Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfuhrungs- 
beispiel anhand der zugehorigen Zeichnung, die eine 
Schnittansicht durch einen Formkorper zeigt, naher erlau- 
ten. 

Die Figur zeigt eine Schnittansicht durch einen Formkor- 
per 10, der zur Dampfung einer rnechanischen Schwingung 
eines Werkstucks 12 dient. Dazu liegt der Formkorper 10 
mit seiner Unterseite 14 an der Oberflache 16 des Werk- 
stucks 12. Eine kraftschlussige Verbindung kann dabei bei- 
spielsweise durch Fonnen, Stanzen, Verkleben oder Auf- 
schmelzen ermoglicht werden. 

Das Werkstuck 12 kann Bestandteil eines Kraftfahrzeugs 
sein. Beim Betrieb eines solchen Kraftfahrzeugs treten dabei 
infolge der rnechanischen Belastungen mechanische 
Schwingungen auf, die einerseits als Vibrationen und ande- 
rerseits in Form von akustischen Schwingungen durch die 
Fahrzeuginsassen als storend wahrgenommen werden kon- 
nen. Indem der Formkorper 10 mit dem Werkstuck 12 in 
Verbindung gebracht wird, konnen diese rnechanischen 
Schwingungen gedampft werden. 

In dem Ausfuhrungsbeispiel ist der Formkorper 10 als 
cine Folie mit einer Schichtdicke d auf dem Werkstuck 12 
aufgebracht. Die Schichtdicke d kann entsprechend den 
technischen Erfordemissen gewahlt werden und ist kleiner 
20 mm. Selbstverstandlich sind auch andere, die Oberflache 
16 des Werkstiicks 12 bedeckende Formkorper 10 denkbar. 
Jedoch sind Folien oder Matten besonders einfach bei einer 
Fertigung eines Kraftfahrzeugs einbringbar. 

Der Formkorper 10 sollte dabei eine ausreichende Flexi- 
bilitat besitzen, um sich einer Oberflachenkontur des Werk- 
stiicks 12 ausreichend anpassen zu konnen und zudem eine 
einfache Verarbeitung zu gewahren. Dazu ist es vorteilhaft, 
den Grundkorper 20 aus einem Kunststoff zu formen, der 
elastische Eigenschaften besitzt. Ein solcher KunststofT 
kann beispielsweise ein Elastomer oder auf Bitumenbasis 
sein oder dem KunststofT werden eine Elastizitat gewah- 
rende Hilfsstoffe beigemischt. Die in Frage kommenden 
Kunststoffe und das Verfahren zur Herstellung eines solchen 
Grundkorpers 20 sind bekannt und sollen hier nicht naher 
erlautert werden. 

Dem Grundkorper 20 wird ein schwingungsdampfender 
Fiillstoff 22 beigemengt und zwar in Form von Metallparti- 
keln 24. Dabei kann ein Volumcnanteil der Metallpartikel 24 
in weiten Bereichen mit Hinsicht auf eine gewunschte 
Dichte des Formkorpers 10 variiert werden. So ist ein Volu- 
menanteil von 1 bis 95% der Metallpartikel ausfuhrbar. Der 
Volumcnanteil findct lediglich seine Begrenzung hinsicht- 
lich der weiteren, in einem konkreten Ausfuhrungsfall not- 
wendigen Eigenschaften des Formkorpers 10 wie Elasuzi- 



6/6/06, EAST Version: 2.0.3.0 



DE 199 19 664 A 1 

3 4 



tat, Briichigkeit, ReiBfestigkeit, Farbe oder dergleichen. werden. 

Die Metailpartikel 24 konnen in Form von Metallstauben, 

Komern odcr Spanen vorliegen. Dabei ist es glcichgiilug, ob Hierzu 1 Scite(n) Zeichnungcn 

das Me tall als Legierung, reines Metal L Cermet oder aber 

auch als metallhaltiger Vcrbundstoff vorliegt. Wichtig ist le- 5 
diglich, daB die Metailpartikel eine ausreichend hohe Dichte 
aufweisen, so daB auf diese Weise besonders dunne Schicht- 
dicken d des Formkorpers 10 verwirklicht werden konnen. 
Selbstverstandiich kann die Schichtdicke d in Abhangigkeit 
von dcr zu dampfendcn Schwingung gcwahlt werden, und 10 
es konnen gegebenenfalls mehrere Schichten ubereinander 
aufgebracht werden. 

Besonders bevorzugt ist die Verwendung von Metallab- 
fallen als Metailpartikel 24, die wahrend ciner Bearbeitung 
eines metaliischen Werkstlicks in Form von Schleifstauben 15 
oder Spanen anfallen. Diese miissen zuYor in bekannter 
Weise von waBrigen oder olhaltigen Bestandteilen getrennt 
werden. Auf diese Weise lassen sieh einerseits Umweltbela- 
stungen und andererseits Deponiekosten durch die auftre- 
tenden Metallabfaile vermeiden. 20 



Patentanspriiche 

1 . Formkorper zur Dampfung mechanischer Sch win- 
gungen, insbesondere in Kraftfahrzeugen, rait einem 25 
Grundkorper aus einem Kunststoff oder Bitumen und 
einem sehwingungsdampfenden FulLslofT, dadurch 
gekennzeichnet, daB der FullstofT (22) im wesentli- 
chen aus Metallpartikeln (24) besteht. 

2. Formkorper nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB die Metailpartikel (24) als Staube, Korner 
oder Spane eingesetzt. werden. 

3. Formkorper nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Volumenanteii des Futlstoffs (22) 
zwischen 1 und 95% liegt. 35 

4. Formkorper nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Metailparti- 
kel (24) aus einem Reinmetall, Legierungen, Cerme- 
ten, metallhaltigen Verbundstoffen oder einem Ge- 
nu sch derselben bestehen. 40 

5. Formkorper nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Formkorper 
(10) als ein flachenhafter Grundkorper (20), bevorzugt 
als eine Folie oder Matte, vorliegt. 

6. Formkorper nach einem der vorhergehenden An- 45 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB der Formkorper 
(10) mit einem zu dampfenden Werkstuck (12) durch 
Formen, Stanzen oder Verkleben kraftschlUssig ver- 
bunden ist. 

7. Formkorper nach einem der vorhergehenden An- 50 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkor- 
per (20) aus einem Elastomer besteht. 

8. Formkorper nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Grundkorper (20) aus 
einem duropiastischen Kunststoff besteht, dem eine 55 
Elastizitat des Grundkorpers (20) gewahrende Hilfs- 
stoffe beigemengt sind. 

9. Formkorper nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der flachenhafte Grundkorper (20) eine 
Schichtdicke (d) von kleiner 20 mm, bevorzugt 1 bis 60 
5 mm, aufweist. 

10. Formkorper nach einem dcr vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als Metailparti- 
kel (28) entolte und cntwasscrtc Metallabfaile in Form 
von Schleifstauben und/oder Spanen, die bei der Bear- 65 
beitung metallischer Werkstucke anfallen, eingesetzt 
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USE - To damp mechanical vibrations. 
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